
III 8. GOSPODARKA MORSKA 

1. Znaczenie i rola położenia nadmorskiego 

a. Pozytywny wpływ na gospodarkę kraju. 

b. Rozwój handlu międzynarodowego, produkcji statków oraz rybołówstwa. 

c. Kluczowa rola portów morskich jako miejsc załadunku i rozładunku towarów przewożonych 

drogą morską. 

2. Charakterystyka głównych portów morskich 

a. Gdańsk:  

▪ Największy port w Polsce pod względem przeładunków (ok. 40 mln t w 2020 r.) i 

trzeci na Bałtyku. 

▪ Specjalizacja w przeładunku ropy naftowej. 

▪ Infrastruktura: nowoczesny terminal naftowy (uruchomiony w 2016 r.) z sześcioma 

zbiornikami oraz największy na Bałtyku głębokowodny terminal kontenerowy. 

b. Gdynia:  

▪ Drugi pod względem wielkości przeładunków (ok. 20 mln t w 2020 r.). 

▪ Istotna rola towarów masowych suchych (np. zboża) oraz drobnicowych w 

kontenerach. 

c. Świnoujście i Szczecin:  

▪ Świnoujście: przeładunki na poziomie ok. 15 mln t, Szczecin: ok. 10 mln t (dane z 

2020 r.). 

▪ Dodatkowe możliwości rozwoju dzięki połączeniu z europejską siecią dróg rzecznych 

(przez Odrę). 

▪ Świnoujście: nowoczesny terminal gazowy (LNG) pozwalający na odbiór ponad 6 

mld m³ gazu rocznie, zmniejszający zależność od importu rurociągami. 

d. Pozostałe porty: m.in. Police, Stepnica, Kołobrzeg, Darłowo, Ustka, Władysławowo, Elbląg. 

3. Struktura przeładunków i ruch pasażerski 

a. Rodzaje ładunków (według danych z 2020 r.):  

▪ Masowe ciekłe (np. ropa naftowa). 

▪ Masowe suche (np. węgiel, zboża, koks). 

▪ Drobnica w kontenerach oraz pozostała drobnica. 

▪ Ładunki toczne (np. samochody). 

b. Ruch pasażerski:  

▪ Mniejsze znaczenie gospodarcze niż przeładunek towarów. 

▪ Największa obsługa w Świnoujściu i Gdyni (kursy promów do Szwecji). 

▪ Możliwość zawijania największych wycieczkowców świata do Gdańska i Gdyni. 

4. Przemysł stoczniowy 

a. Dominująca rola prywatnych średnich i małych stoczni konkurujących na rynku światowym. 

b. Główne kierunki działań:  

▪ Budowa statków specjalistycznych (np. promy o napędzie gazowym – np. Princess 

Isabella). 

▪ Produkcja części (silniki, kadłuby) oraz nowoczesnego wyposażenia. 

▪ Projektowanie jednostek. 

▪ Remonty statków i urządzeń morskich (np. platform wiertniczych). 

c. Stocznie jachtowe: produkcja wysokiej jakości jednostek na eksport (głównie do USA, 

Norwegii i Niemiec). 

5. Rybołówstwo (dane za 2020 r.) 

a. Wielkość połowów: niemal 200 tys. ton ryb i organizmów morskich. 

b. Obszary połowowe:  

▪ Morze Bałtyckie: 68%. 

▪ Północny Atlantyk: 32%. 

c. Struktura gatunkowa połowów:  

▪ Szproty: 31,6%. 

▪ Śledzie: 20,3%. 

▪ Ryby płaskie (np. flądry): 8,0%. 



▪ Makrele: 2,9%. 

▪ Ostroboki: 1,2%. 

▪ Dorsze: 0,9%. 

▪ Pozostałe: 35,1%. 

6. Perspektywy rozwoju i inwestycje 

a. Rozbudowa infrastruktury drogowej i kolejowej ułatwiającej wymianę handlową z Czechami, 

Słowacją, Niemcami i krajami skandynawskimi. 

b. Uruchomienie stałych połączeń morskich z Chinami – szansa na rozwój handlu z Azją. 

c. Przekop Mierzei Wiślanej (2022 r.): umożliwienie statkom wpływania na Zalew Wiślany z 

pominięciem rosyjskich wód terytorialnych; szansa na rozwój portu w Elblągu. 

d. Wsparcie rozwoju dzięki środkom z Unii Europejskiej oraz aktywności prywatnych 

przedsiębiorców. 

 


